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Od czego sie zaczeto i w jakim miejscu
jestesSmy?

2002

W stosunku do 2001 poczgtek 2002 r. zaznaczyt sie znacznym wzrostem wypadkow drogowych i ich ofiar, szczegdlnie
liczby zabitych (o ponad 10%). Nadal zbyt niski stan bezpieczenstwa jest szczegdlnie niepokojgcy ze wzgledu na wysokie
koszty spoteczne wypadkéw oraz zblizajgce sie przystgpienie Polski do Unii Europejskiej. Z takq liczbqg wypadkow, a
szczegolnie ich ofiar plasujemy sie nadal na jednym z ostatnich miejsc wsréd krajow zjednoczonej Europy. Pomimo
podejmowanych wysitkow Polska postrzegana jest jako kraj o zbyt niebezpiecznych warunkach ruchu drogowego.

Zrédto: Sprawozdanie stan bezpieczeristwa ruchu drogowego i dziatania realizowane w tym zakresie w 2002 roku. www.krbrd.gov.pl

Do najwazniejszych wydarzen 2002 r. nalezy zaliczy¢ powotanie z dniem 1 stycznia (na mocy przepisow ustawy prawo o ruchu
drogowym) organu doradczego Rady Ministrow — Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, ktorej Przewodniczagcym jest
Wiceprezes Rady Ministrow - Minister Infrastruktury p. Marek Pol, za$ Zastepcami Przewodniczgcego s3: Podsekretarz Stanu w
Ministerstwie Infrastruktury Mieczystaw Muszynski oraz Podsekretarz Stanu w MSWIA - Jerzy Mazurek. Z mocy ww. ustawy powstaty
rowniez Wojewddzkie Rady BRD, kierowane przez wojewoddw; ich zastepcami sg cztonkowie zarzadu wojewddztwa (marszatek,
wicemarszatek) oraz Komendant Wojewddzki Policji.

2022

W catej UE liczba smiertelnych ofiar wypadkdw drogowych w 2022 r. wzrosta o 3 proc. w porédwnaniu z poprzednim rokiem,
zwtaszcza w miare jak nateZzenie ruchu powrdcito do poziomu po pandemii. Postepy byly jednak bardzo nieréwnomierne
w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich. Najwieksze spadki, o ponad 30 proc., odnotowano na Litwie i w Polsce, przy
czym w Danii odnotowano réwniez spadek o 23 proc. Natomiast w ciggu ostatnich trzech lat liczba smiertelnych ofiar
wypadkow drogowych w takich krajach jak Irlandia, Hiszpania, Francja, Wtochy, Niderlandy i Szwecja utrzymywata sie na
dosc stabilnym poziomie lub wzrosta.

Zrédto: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/ip_23 953

Do najwazniejszych wydarzert 2022 r. nalezy zaliczy€.........ccoueueennee <wiecej w Sprawozdaniu stan BRD za 2022 i dziatania realizacyjne w

tym zakresie>
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3. Podsumowanie i wnioski

Dzialania realizowane w 2002 r. przez aﬁonkbw KR BRD, jej Sekretariat, Wojewddzkie
RadyaRDomInstytucjelorganlzaqe poipracujace na rzecz poprawy brd w Polsce na-
lezy oceni¢ pozytywnie.

2Zbyt mala w stosunku do potrzeb realizacja Krajowego Programu Poprawy BRD GAMBIT

2000 wynika gtownie z braku dostatecznej flosci $rodkdw na ich ﬂnanscmanle dalece
niewystarczajace] gdzy organami rzadowy samorzag i (szcze-
géinie zarzadami drog r62nyd\ szczebli) i zbyt matej liczby wykwaiﬂkowane] I:adry oraz
nie przy j wagi przez decydentéw do spraw poprawy brd.

Tak jak dotyd\aas reallzacja zadan ﬁr\ansuwana byia gPéwme ze srodkow bedacych w
dyspozycjl kazdego z uc ji rzado-
wej, jak | samorzadowej oraz lnstytucjam uastnlaacych w pracam w tym Polskiego
Komitetu GRSP.

Wzrosta liczba materiatéw informacyjnych przekazywanych spoleczeristwu réznymi dro-
gami (Polskie Radio, TVP, internet, prasa) zarowno w formie broszur czy tez materiatéw
konferencyjnych. Nadal zbyt duzo miejsca w przekazach ﬁelewlzy;nvch radiowych, a takze
prasowych zajmujq informacje dotyczace oraz wy pr ch jako
sensacja, ktérych forma i tres¢ nie tylko nie wplywa na zmiane zachowar uzytkownikéw
drdg, ale réwniez nie powoduje poprawy sytuadji na polskich drogach. Réwnie niekorzyst-
ny jest w sytuacjach problematycznych brak opinii, czy tez nie zajecie okreslonego stano-
wiska przez osoby publlane oraz der.ydentow politycznych. Bezpieczefistwo ruchu to

przede kreujace wiaéciwe zachowania na
drodze, a nie stan drg, ich wyposazenle ay nleoblektyvme czynnikl zewnetrzne.

W ubieglym roku wzrosta akty Yy miedz) j nie tylko
Zwigzane] z nasza akcesja do Unii j Dobtym tad moze by¢ mtaj szero-
ka wspdlpraca z Krolestwem Holandii, GRSP, OECD i CEMT. Pobcy specjal&:l w dziedzinie
brd nie tylko czynnie uaew\kza w praca:h grup boczych, ale tez pi iczq sesjom
wielu mied ych i i

Zanotowano znaczny poshep w fi czy wspdtfinar ), dziatah w ramach
par g (PZU Renault Polska, Daamler-O\rysler Shell, BP,

Polski Zwiazek Automobﬂowy 3M).

Planuje sie réwniez wzrost $rodkéw na poprawe brd z pozyczki Banku $Swiatowego oraz

pozyskanie pewnej ich ilosci ze Srodkéw akcesyjnych Unii Europejskiej (poprawa brd zna-

lazta swéj wyraz w zapisach Narodowego Planu Operacyjnego). Nadal jednak nie sa to
érodki wystarczajace na realizacje w znacznej skali Krajowego Programu Poprawy BRD

GAMBIT 2000.

Jednym z wazniejszych elementow, ktdre w dhuzszym okresie czasu winny wplynaé na

poprawe bezpleczefistwa, szczegdinie miodych kierowcow, bedzie uchwalenie przez Sejm

ustawy o kierujacych pojazdami. Zmieni ona w znaczacy sposb zasady szkolenia kierow-
cbw, a takze bedzie przeciwdziata¢ zjawiskom korupcjogennym zwiazanym z egzamino-
waniem kandydatéw na kierowcow,

Na poziomie regionalnym i nizszym konieczne jest zacie$nis poipracy i

wszystkimi szczeblami zarzadzania | realizacji dziatan na rzecz brd.

Jak wynika z powyzszego obecny stan brd wymaga podjecia | i yfikacji ych

dziatan:

1. Kontynuowat realizowane obecnie przez GDDKIA szkolenie audytorw, rozszerzajac
ich dziatania na drogi inne niz krajowe (szkolenie stuzb podiegtych administracji tere-
”WWE))

2. ¢ e do Jak i j liczby specjali-
stéw | pracownikéw réznych szczebli zajmujacych sig zagadnieniami bezpieczefistwa
ruchu drogowego.
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10,

11.
12
13.
14,
15.

30
Opracowano w Sekretariacie Krajowef Rady BRD na podstawie materialow zainteresowanych resortow i instytugii
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Kontynuowac dziatania na rzecz edukacji spoteczefistwa pozyskujac do tego celu nie
tylko $rodki masowego przekazu, ale réwniez instytucje pozarzadowe, fundace, sto-
warzyszenia, firmy itp., a takze, jak to ma miejsce w ostatnim czasie, ubezpieczycieli.
Kontynuowac i rozszerza¢ zakres dziatarh zwiazanych z uspokojeniem ruchu, likwidacja
czarmych punktéw oraz monitoringiem ruchu.

Zwigksza¢ dynamiczng kontrole Policji, szczegdlinie z wykorzystaniem urzadzen do au-
tomatycznego pomiaru predkosci pojazdéw i kontroli wjazdu na czerwone $wiatto oraz
wesprzec te dziatania oraz zintensyfikowaé prace nad przyszlym wprowadzeniem sys-
temu monitorowania predkosci przy uzyciu automatycznych miernikéw.

Kontynuowac¢ prace nad badaniami ruchu oraz efektywnoécia podejmowanych przed-
siewzie¢ (np. "Analiza wybranych aspektéw zachowania uzytkownikéw drég™).
Kontynuowac prace nad wprowadzeniem ustawowego zmniejszenia dopuszczainej
predkosci w obszarach zabudowanych do 50 km/h (powinno to zmniejszy¢ liczbe zabi-
tych w wypadkach na tych obszarach o ok. 25%).

Wdrozy¢ rozwiazania techniczne majace na celu zmniejszenie predkosci takie jak: pro-
gi zwalniajace, mate ronda, zakrzywianie torow ruchu dla ograniczania predkosdi,
przejscia dla pieszych z azylami.

ZintensyfikowaC prace zwiazane z uchwaleniem ustawy o kierujacych pojazdami i
wprowadzeniem wynikajacego z niej nowego sytemu szkolenia i egzaminowania kan-
dydatéw na kierowcow.

Rozwina¢ wspdlprace z partnerami KR BRD oraz z organizacjami pozarzadowymi, a
takze z przedstawicielami mass-mediow szczegblnie w zakresie informowania spote-
czenistwa o projektowanych i wprowadzanych zmianach w przepisach prawnych oraz
rozwigzaniach zwiekszajacych bezpieczeristwo uzytkownikéw drég.

Kontynuowac w moZliwie szerokim zakresie dziatania okre$lone w Krajowym Progra-
mie Poprawy BRD "GAMBIT 2000".

Wykorzystywac w wigkszym zakresie opracowania, projekty i zalecenia polskich i za-
granicznych jednostek naukowo-badawczych i instytucji (ITS, IBDiM, CEMT, OECD) z
uwzglednieniem mozliwosci ich formalnego | technicznego wdrozenia w Polsce.
Promowac dziatania na rzecz poprawy brd wykorzystujac osoby o wysokim autorytecie
politycznym, medialnym i spotecznym.

Kontynuowac starania o pozyskiwanie srodkéw na realizacje zadar okreslonych w
Programie GAMBIT 2000, w tym réwniez srodkéw od organizacji pozarzadowych. Ten
ostatni cel moze by¢ realizowany bezposrednio przez zainteresowane instytucje we
wspdipracy z Krajowg Radg BRD.

Kontynuowa¢ dziatania zwiazane z pilotazowymi Regionalnymi Programami Poprawy
BRD realizowanymi na drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych.



Kampania ,,Ostatni wyskok bez pasow”

Od 2005 roku przeprowadzane byty przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
ogdélnokrajowe kampanie spoteczne dotyczace tematyki BRD pod jednym, wspdlnym hastem

»Wigcz myslenie”.
D WHALT MISLENE ) B

Pierwsza kampania z tego cyklu to ,,Ostatni wyskok bez pasow” .

Celem kampanii byto zwiekszenie liczby oséb regularnie
zapinajgcych pasy, szczegdlnie na tylnych siedzeniach, co w
efekcie miato przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby ofiar
wypadkow.

‘ﬁ Dzieki kampanii zapinanie pasow bezpieczeistwa przez
1“"‘ k'fs KOK mtiodych podrézujacych wzrosto o 10%, a przez pasazerow na
tylnych siedzeniach az o0 32%.

———

— Kampania ,Ostatni wyskok bez pasow” zostata podwdjnie
2A¥SIEl nagrodzona za efektywnos¢: Srebrnym i Brgzowym EFFIE 2006, w
jednym z najwazniejszych na Swiecie konkursow

marketingowych.
Krajowa Rada
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Kampania ,,Predkosc zabija”

W 2010 roku zostata przeprowadzona

/4

kolejna odstona akcji ,Witgcz myslenie”
kampania , Predkosc zabija”.

PREDKOSC ZABIJA
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\ Kampania ,Predkos¢  zabija. Wigcz
<

myslenie”, miata na celu zwrdcenie uwagi
publicznej na problem zagrozen, jakie
stwarza jazda z nadmierng predkoscig, a
takze  uswiadomienie  kierowcom, ze
’ wypadek jest konsekwencjg ich osobistych

) > JUCAINETS ) 3 de CyZjl.

Niedostosowanie  predkosci jazdy do
warunkéw panujgcych na drodze, w tym

, przekraczanie dozwolonej predkosci, to
PREDKOSC ZABIJA! nadal od wielu lat gtdwna przyczyna

) Dtz MELENED D wypadkow drogowych w Polsce.
m Krajowa Rada
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Patent Wfacz myslenie

2 2 2 VAL MSLENE D )

Dnia 20 maja 2011 roku ,,Wtgcz myslenie” zostato zgtoszone do Urzedu Patentowego.

Dnia 19 pazdziernika 2012 roku zostato udzielone prawo do patentu ,,Wtgcz myslenie”, numer rejestru prawa
ochronnego na znak towarowy R.256324.

Dnia 20 maja 2031 roku wygasniecie prawa do patentu ,Wtgcz myslenie”.

4 WA URZAD PATENTOWY A =
7 I ." RZECZYPOSPOUITE) POLSKIE ¥in f & @ cenmommronmacn | Qs (s RN [ M| g
OURZEDZIE PRZEDMIOTY OCHRONY AKTUALNOSCI PUBLIKACJE WYSZUKIWARKI USEUGIONLINE KONTAKT Ly ©aA A® @  za06u
& WYSZUKIWARKA > LISTA WYSZUKANYCH REKORDOW > WSZYSTKIE PWP
X wrszuxwARKA )
SZCZEGOLY ZT - Z.385589 @
Y HISTORIA (1)
Powrét dowynikéw wyszukiwania < 2234 > B
Informacje ogélne Lo aR
19D D viacz wrétene 3 ) )
4 Numer zgloszenia 2385589 Numer prawa wylacznego R256324
Nazwa/Tytut WEACZ MYSLENIE Status @ Udzielenie prawa
Data zgloszenia 2011-05-20 Zgtaszajacy/Upravniony SKARB PANSTWA REPREZENTOWANY PRZEZ MINISTRA
INFRASTRUKTURY, Warszawa, PL
Rodzaj znaku stowno-graficzny Kiasy Kiasyfikacji nicejskie] 14,16,18,25,38, 41
~ Liniaczasu
2011-05-20 2011-08-29 2012-10-19 2014-04-30 2023-02:22 20310520
Data zgtoszenia Data publikacji BUP Data udzielenia prawa Koniec okresu sprzeciwowego Data wygasnigcia
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N—

Wypadki drogowe

2002 rok

v liczba ofiar Smiertelnych 5 827
v liczba wypadkéw 53 559

v’ liczba rannych 67 498

2022 rok

v liczba ofiar Smiertelnych 1 896
v liczba wypadkdéw 21 322

v’ liczba rannych 24 743

-67,5 % ofiar Smiertelnych
-60,2 % wypadkow
-63,3 % rannych

-16 % rok 2022/2021

Jak byto w 2002 roku, a jak jest 2022 roku?

Samobodjstwa

2002 rok
v liczba ofiar Smiertelnych 6100

2022 rok
v liczba ofiar Smiertelnych 5108

- 16 % ofiar Smiertelnych

Krajowa Rada
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Inicjatywy w zakresie edukacji

w ostatnich latach
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

,Zycie ma pierwszenstwo” — to hasto kampanii edukacyjnej skierowanej do polskich kierowcdow.
http://www.zyciemapierwszenstwo.pl/

Krajowa Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego przygotowata spot informacyjny, ktérego celem byto

szerzenie wiedzy na temat zasad tworzenia tzw. korytarza zycia.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGQ
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http://www.zyciemapierwszenstwo.pl/

Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Ogoélnopolskie szkolenia dla samorzgdowych zarzadcéw drég w zakresie stosowania
inzynieryjnych srodkdw poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego.

Szkolenia z zakresu stosowania
inzynieryjnych srodkow
poprawiajacych bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu drogowego

Cyk! bezptatnych szkolen kg e
- DROLOWE LS

reafizowany przez > > >

! Creoaise Rzeczpospolita §AP rvsERsTwO Unia Ewropeisia m7.09.201 9

BN Onlcka INFRASTRIIKTLRY

sLink do kursu e-learningowego:

*http://kurs.szkoleniabrd.pl/

Krajowa Rada
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http://kurs.szkoleniabrd.pl/

Inicjatywy w zakresie edukaciji
realizowane w ostatnich latach

Szkolenia dla nauczycieli z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego ,,Droga
z klasg — cata wiedza o bezpieczenstwie ruchu drogowego”

DROGA Z KLASA

cala wiedza o bezpieczenstwie ruchu drogowego

KONFERENCJA
INAUGURUJACA PROJEKT

‘Ogolnopolskie szkolenia dla nauczycieli w zakresie edukacji
dzieci i mfodziezy w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego’

DROGA Z KLASA

CALA WIEDZA O BEZPINGZENSTWIE W RUCHU DROGOWYM

Wigcej informacji na stronie: 7 Kontakt:
https://www.. akadem amddp pl/droga-z-klasa/ e-mail: drogazklasa@akademiamddp.pl
tel.: 519 441 110

Fundusze 258 MINISTERSTWI . .
i B e G0 NI s [
o Krajowa Rada
jekt wspolfinansowany ze srodkow fisko na lata 2014-2020 (POII$ 2014-2020) w ramach realizacji projektu J -
POIS.03.01.00-00-0048/18 pn. Ogu\nnpﬂiskne szkolenie dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i miodziezy w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego” B E Z Pl EC Z E N STWA
RUCHU DROGOWEGO
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Inicjatywy w zakresie edukacji
\ realizowane w ostatnich latach

Od71 czerwca 2021 r.:

N zwolnij przed s#
zachowaj szczegdlng ostroznosc

ustap pierwszenstwa k wchodzacemu

na o~
3 predkosc dopuszczalna na obszarze
zabudowanym - () cala dobe
Kampania realizowana na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
www.krbrd.gov.pl
g oemne. (@ s

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przygotowata 3 filmy, ktére miaty dotrzec¢ do
internautéw — uczestnikdw ruchu drogowego. Wszystkie filmy zostaty wykonane w formie
animacji w technologii 3D i miaty na celu podnies¢ swiadomosc¢ uczestnikdw ruchu drogowego
— kierowcow i pieszych w zakresie prawidtowych wzorcéw zachowan w okreslonej sytuacji

drogowej. Kampania realizowana byta od 28 pazdziernika 2020 r.
lQ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Pieszy, kiedy chce przejsc przez Pieszy wchodzacy na przejsécie
jezdni¢ lub torowisko musi ch ma plerwszenstwo przed

pojazdem, z wylaczenlem tramwaju.

=) zachowac szczegoing ostroznosc

wchodzac na przejécie dla

pieszych, jezdnie lub torowisko

upewnic s, ze moze
bezpiecznie przejsé
zy ma zakaz korzystania

nie ograniczac sobie mozliwosdci nu lub innego urzadzenia

obserwacji - nie korzystaé elektronicznego podczas wchodzenia

z telefonu lub innego urzadzenia lub przechodzenia przez jezdnig

elektronicznego wehodzac lub lub torowisko, w tym rowniez podczas
przechodzac przez p wchodzenia lub przechodzenia przez

pieszych, jezdnie lub torowisk przejscie dla pleszych - w sposob,

W dniu 1 czerwca 2021 r. znowelizowane zostaty przepisy ustawy Prawa o ruchu drogowym, ktére
ujednolicity dopuszczalng predkosci w obszarze zabudowanym niezaleznie od pory dnia, zwiekszyty zakres
ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych, natozyty obowigzek zachowania szczegdlnej
ostroznosSci przez pieszego oraz uregulowaty kwestie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami na

autostradach i drogach ekspresowych.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGQ
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Kampania spoteczna dotyczgca poprawy bezpieczenstwa pieszych i ograniczania nadmiernej
predkosci pojazddéw pn. ,,Czy to Cie ttumaczy?”

Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego przygotowata
dwa spoty kampanii informacyjne;j
w zwigzku z wejsciem w zycie z
dniem 1 czerwca 2021

znowelizowanych przepisow
ustawy - Prawo o ruchu
drogowym. Jeden z nich

adresowany byt do kierowcy, drugi
do pieszego. Przewodni i wspdlny
jest tytut: .. CZY TO CIE
TLUMACZY?.

Pl o) oosso0s

Kampania ,Czy to cie ttumaczy?” byta realizowana przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w ramach projektu nr POIS.03.01.00-00-0059/20 ,,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych i
ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdéw”, wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach dziatania 3.1 —
Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T, o$ priorytetowa Ill: Rozwdj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu

Multimodalnego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.
Krajowa Rada
m BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Kampania informacyjna nt. przepisdw zaostrzajgcych sankcje dla sprawcéw najciezszych
wykroczen drogowych.

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego przygotowata spot informacyjny, w zwigzku ze zmianami
przepisow, ktdre weszty w zycie w dniu 1 stycznia 2022 r. zaostrzajacymi kary dla sprawcéw najciezszych

wykroczen drogowych.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGOQ
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

\ Folder informacyjno — edukacyjny ,,Przepis na ... bezpieczenstwo w ruchu drogowym”.

a1 Y

W)

—

PRZEPIS NA..
BEZPIECZENSTWO

W RUCHU DROGOWYM

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 2022 roku zaktualizowata opracowany
w 2016 roku folder informacyjny dotyczgcy tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego
,Przepis na... bezpieczeristwo w ruchu drogowym”. Folder zostat przygotowany w dwédch

wersjach jezykowych: polskiej i ukrainskie;.
[Q Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Folder informacyjno — edukacyjny ,,Przepis na ... bezpieczenstwo w ruchu drogowym”,

Opracowanie miato na celu podniesienie Swiadomosci o obowigzujgcych przepisach z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i byt skierowany do wszystkich jego uczestnikow.

W folderze znalazty sie informacje dotyczace zasad ruchu drogowego, w tym miedzy innymi:
podstawowy zbior praw i obowigzkdéw uczestnikéw ruchu drogowego, najwazniejsze telefony alarmowe,
zasady udzielania pierwszej pomocy, informacje o drogach, dopuszczalnych limitach predkosci oraz inne
zasady bezpiecznego korzystania z polskich drdég.

W zaktualizowanej wersji folderu zostaty uwzglednione zmiany prawne, miedzy innymi dotyczace:
* tworzenia drogowych korytarzy zycia oraz jazdy na suwak (nowelizacja z 2019 r.),
* ujednolicenia dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym niezaleznie od pory dnia,
* zwiekszenia zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych,

* natozenia obowigzku zachowania szczegdlnej ostroznosci przez pieszego, w tym w zakresie
korzystania przez nich z telefonéw komadrkowych i innych urzadzen elektronicznych,

* bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami na autostradach i drogach ekspresowych (zmiany z 1
czerwca 2021 r.),

* poprawy bezpieczenstwa na drogach, w szczegdlnosci poprzez walke z przestepstwami i najciezszymi
wykroczeniami drogowymi (nowy taryfikator mandatéw - przepisy obowigzujg od 1 stycznia 2022 r.).

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Inicjatywy w zakresie edukacji

~ realizowane w ostatnich latach

Ogodlnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne dot. sankcji za najciezsze
naruszenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Kampania dotyczgca zakresu nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Gtownym celem kampanii byto przedstawienie najwazniejszych zatozen ww.
nowelizacji dot. penalizacji wybranych wykroczen w ruchu drogowym
i wskazanie, ze dopuszczanie sie tych wykroczen jest czynnikiem
determinujgcym ryzyko zaistnienia wypadkéw drogowych oraz wptywa na
ciezar zdarzen drogowych (wypadki z udziatem ofiar Smiertelnych i rannych).

Zmiany kierowane sg w szczegdlnosci do kierowcow, ktorzy przekraczaja
predkosc i jezdzg pod wptywem alkoholu i innych srodkéw odurzajgcych.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Inicjatywy w zakresie edukacji
realizowane w ostatnich latach

Spot informacyjny pn., Przestrzegaj przepisow! Nie punktuj na drodze!”
B l! B,

Przestrzegaj przepisow!

NIE PUNKTUJ

NA DRODZE!

www.krbrd.gov.pl

W dniu 17 wrzesnia 2022 r. weszty w zycie przepisy rozporzadzenia w sprawie ewidencji
kierujgcych pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu drogowego. Zmiany te wprowadzity do
katalogu wykroczen maksymalng kare 15 punktéw za najciezsze wykroczenia drogowe i
dotycza one w szczegdlnosci kierowcdw, ktorzy drastycznie przekraczajg dozwolong

predkosc i jezdzg pod wptywem alkoholu.
Krajowa Rada
m BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Planowane projekty do realizacji

w 2023 .

Konrad Romik
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia,

w latach 2016 - 2019

W ramach zwiekszenia nacisku na problematyke oséb starszych w ruchu drogowym oraz
ksztattowania prawidtowych postaw i uswiadomienie rowerzystow powyzej 60 roku zycia jako
uczestnikow ruchu drogowego, w 2016 roku z inicjatywy Ministerstwa Infrastruktury i
Budownictwa, Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego odbyta sie pierwsza
akcja skierowana do senioréw - rowerzystow powyzej 60 roku zycia pod hastem ,SenioRowerowy
Weekend, Bezpieczeristwo seniorow”.

W kolejnych latach resort infrastruktury kontynuowat dziatania informacyjno — edukacyjne
skierowane do oséb powyzej 60 roku zycia, i tak :

v' w 2017 roku akcja byta skierowana do senioréw — rowerzystéw i senioréw — kierowcéw pod
hastem ,,60+ bezpieczni w ruchu drogowym”;

v w 2018 roku akcja byta skierowana do senioréw — rowerzystow, senioréw — pieszych i
senioréw - kierowcow pod hastem ,Senior na drodze. Jestem swiadomy - bede bezpieczny”;

v w 2019 roku akcja byta skierowana do seniordw — rowerzystow, seniorow — pieszych i
seniorow - kierowcdéw pod hastem ,Senior na drodze — pamietaj o bezpieczenstwie”.

W realizacje akcji w kazdym roku angazowata sie Policja jako Partner strategiczny i wtadze lokalne
— gminne i powiatowe, a takze Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz

pozostali cztonkowie Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.
Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
\ ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

Wyniki Wyceny kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na
koniec roku 2021, wykonanej na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, wykazaty, iz koszty zdarzen drogowych z udziatem uczestnikéw ruchu
drogowego w wieku 60+ stanowity 8,6% kosztow wszystkich zdarzern w Polsce i
wyniosty 3,4 mld ztotych; z tego: 2,9 mld ztotych stanowity koszty wypadkow,
540 tys. ztotych wyniosty koszty kolizji.

W grupie seniorow stopien ciezkosci wypadkow jest wyzszy w pordwnaniu do
ogolnej ciezkosci wypadkow. W 2021 roku w grupie oséb w wieku 60+ udziat: byt
0 4% wyiszy niz w reszcie populacji i wyniost 11%; udziat ofiar ciezko rannych byt
o 3% wyzszy niz w reszcie populacji i wyniost 32%. Wyzszy udziat ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych wsréd senioréw przektada sie na nizszy udziat ofiar
lekko rannych (57%).

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

W 2022 roku)* w 7 647 wypadkach drogowych 590 osdb powyzej 60 roku zycia poniosto Smier¢, a 5 365
zostato rannych.

Piesi powyzej 60 roku zycia:
Wypadki 1795

Zabici 229

Ranni 1570

Rowerzysci powyzej 60 roku zycia:
Wypadki 1093

Zabici 92

Ranni 979

Kierowcy (bez rowerzystow) powyzej 60 roku zycia:
Wypadki 4767

Zabici 204

Ranni 1536

)*Dane policyjne z bazy SEWIK wg stanu na dzier 23.02.2023 r. Wypadki drogowe za 2022 r.
Krajowa Rada
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

Dziatania skierowane do senioréw prowadzone sg zgodnie z zatozeniami wieloletniego krajowego programu
poprawy stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego w Polsce - Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 oraz jego dokumentu wykonawczego - Program Realizacyjny 2022 — 2023, Obszar
Interwencji — Bezpieczny Cztowiek, Zadanie C.2 Ogdlnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne
skierowane do uczestnikdw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia.

Dziatania resortu infrastruktury skierowane do oséb powyzej 60 roku zycia, wpisujg sie réwniez w dokument
przyjety przez Rade Ministrow w dniu 26 pazdziernika 2018 r. pn. ,,Polityka spoteczna wobec osob starszych
2030. Bezpieczenstwo — Uczestnictwo — Solidarnosc¢”, ktory m.in. ma za zadanie ksztattowac przestrzen
publiczng przyjazng osobom starszym i utrwala¢ wiedze z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dziatania do osob powyzej 60 roku zycia miaty by¢ kontynuowane réwniez w 2020 roku jednak ze wzgledu na
wprowadzenie na terenie Polski stanu epidemii, w zwigzku z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2,
ktory natozyt na spofeczenstwo szereg zakazdow majgcych na celu zminimalizowanie rozprzestrzeniania
sie choroby, podjeto decyzje, iz do chwili zakonczenia stanu epidemii akcja nie bedzie realizowana w
dotychczasowej formie.

W 2023 roku po okresie pandemii powracamy do realizacji ogdlnopolskiej akcji informacyjno - edukacyjne;j
majgcej na celu zmiane postaw i zachowan, co w konsekwencji przyczyni sie do zmniejszenia liczby ofiar
Smiertelnych i rannych wsréd o zagrozeniach na drodze kierowcow, rowerzystow, pieszych i uzytkownikow

hulajnég powyzej 60 roku zycia.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

w 2023 r.

Tegoroczna edycja ogolnopolskiej akcji informacyjno — edukacyjnej ma na celu ksztattowanie
prawidtowych postaw i zachowan, inicjowanie i wskazywanie podmiotom lokalnym
skutecznych form dotarcia do swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego - zmiany ich
postaw i zachowan.

Przeprowadzenie tej akcji ma réwniez na celu budowanie poczucia wspoétuczestniczenia w
ruchu drogowym, wspotodpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze w
wymiarze lokalnym i ogdélnospotecznym, rozumienia zagrozen i skali oceny ryzyka na drodze,
a takze uczenie wtasciwych postaw i zachowan zmierzajacych do wyeliminowania lub
ograniczenia zagrozen dotyczgcych kierowcéw, rowerzystow i pieszych powyzej 60 roku
zycia (bazujac na przyczynach wypadkéw drogowych z ich udziatem), co w konsekwencji
prowadzi¢ bedzie do zmian postaw i zachowan oraz spowoduje zmniejszenie liczby ofiar
Smiertelnych i rannych tych zdarzen.

Podstawowym narzedziem sprostania potrzebom starzejgcego sie polskiego spoteczenstwa
w zakresie mobilnosci, a takze przypomnienia i utrwalenia wiedzy z zakresu szeroko
rozumianego bezpieczedstwa ruchu drogowego jest edukacja, dedykowana osobom
starszym poprzez prowadzenie akcji lub kampanii informacyjno — edukacyjnych.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

B 8B 85 8 85 85 8 8 8 8 8 858 85 oy




Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
\ ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia
w 2023 r.

W ramach tegorocznej edycji akcji informacyjno- edukacyjnej skierowanej do osdb
powyzej 60 roku zycia zaplanowano dziatania we wszystkich 16 wojewddztwach na
terenie catej Polski.

Wybor lokalizacji, w ktorych bedzie prowadzona akcja zostat poprzedzony analizg
statystyk policyjnych za lata 2019 - 2022 rok dotyczacych osdob powyzej 60 roku
zycia (wypadki, zabici, ranni), dokonanych przez Biuro Ruchu Drogowego Komendy
Gtownej Policji w uzgodnieniu z Sekretariatem KRBRD.

Lokalizacje akcji (powiaty) zostaty wskazane jako obszar o najwyzszym wskazniku
zagrozenia utraty zycia i zdrowia grupy docelowej (osoby powyzej 60 roku zycia).

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Lokalizacje 48 warsztatéw jednodniowych:

1

a.

b.

B 8B 85 8 85 85 8 8 8 8 8 858 85 oy

. Wojewddztwo Dolnoslgskie:

powiat wroctawski,

powiat ktodzki,

. powiat lubinski.

. Wojewddztwo Kujawsko-pomorskie:

. powiat bydgoski,
. powiat torunski,
. powiat Swiecki.

. Wojewddztwo Lubelskie:

. powiat lubelski,
. powiat zamojski,
. powiat tukowski.

. Wojewddztwo Lubuskie:

. powiat gorzowski,
. powiat nowosolski,

. powiat zielonogérski.

w 2023 r.

Lokalizacje 48 warsztatow jednodniowych:

5

d

b.

. Wojewddztwo todzkie:

. powiat piotrkowski,

powiat zgierski,

. powiat radomszczanski.

. Wojewddztwo Matopolskie:

. powiat krakowski,

. powiat tarnowski,

. powiat wielicki.

. Wojewddztwo Mazowieckie:

. powiat radomski,

. powiat wotominski,

. powiat nowodworski.

. Wojewddztwo Opolskie:

. powiat brzeski,

. powiat kedzierzyrisko-kozielski,

. powiat kluczbaorski.

Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

(€
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Lokalizacje 48 warsztatéw jednodniowych:

9. Wojewddztwo Podkarpackie:

a. powiat rzeszowski,
b. powiat nizanski,
c. powiat jarostawski.

10. Wojewddztwo Podlaskie:

a. powiat biatostocki,
b. powiat bielski,
c. powiat hajnowski.

11. Wojewddztwo Pomorskie:

a. powiat wejherowski,
b. powiat starogardzki,
c. powiat tczewski.

12. Wojewddztwo Slaskie:

a. powiat cieszynski,
b. powiat zawiercianski,

c. powiat zywiecki.

w 2023 r.

Lokalizacje 48 warsztatéw jednodniowych:

13. Wojewddztwo Swietokrzyskie:

a. powiat kielecki,
b. powiat staszowski,
c. powiat opatowski.

14. Wojewddztwo Warminsko-mazurskie:

a. powiat olsztynski,

b. powiat ostrodzki,

c. powiat ketrzynski.

15. Wojewddztwo Wielkopolskie:
a. powiat poznanski,

b. powiat koninski

c. powiat gnieznienski.

16. Wojewddztwo Zachodniopomorskie:

a. powiat kotobrzeski,
b. powiat kamienski,

c. powiat watecki.

Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

(€

Krajowa Rada
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia

w 2023 r.

W ramach akcji planuje sie zrealizowac nastepujace dziatania:

» warsztaty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w formie wyktadow z elementami dyskusji, konsultacji,
studium przypadku i éwiczen praktycznych;

» we wszystkich miejscach, gdzie odbeda sie Warsztaty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostanie
zapewniony warsztat rowerowy wraz z obstugg;

» we wszystkich miejscach, gdzie odbeda sie Warsztaty Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego bedzie
zapewniony mobilny profesjonalny symulator do przeprowadzenia szkolenia kierowcy 60+ z zakresu
bezpiecznej jazdy;

» w ramach catej akcji prowadzone bedga dziatania informacyjne, a takze wspétpraca z cztonkami Krajowej
Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego oraz Wojewddzkimi Radami Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
— liczymy na pomoc Sekretarzy przy realizacji akcji jak to miato miejsce dotychczas w oparciu o
podpisang Deklaracje wsparcia dziatan.

Planujemy w ramach akcji wyda¢ folder informacyjny: , Edukacja seniora 60+ o bezpieczeristwie ruchu
drogowego”, ktory podniesienie swiadomosci przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego, innych
instytucji oraz stowarzyszen i klubdw seniora, w zakresie koniecznosci prowadzenia systematycznej edukacji
skierowanej do grupy uczestnikdw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia.

W ramach akcji w celu zwiekszenia zainteresowania oséb uczestniczagcych w warsztatach mogg byc¢

prowadzone jazdy doszkalajgce w Osrodkach Doskonalenia Jazdy.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
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Ogolnopolskie dziatania edukacyjno -
informacyjne skierowane do uczestnikow
\ ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia
w 2023 r.

Celem posrednim realizowanego projektu na danym obszarze catego kraju
jest zachecenie wtadz lokalnych (jednostek samorzadu terytorialnego) i
przedstawicieli instytucji o charakterze pozytku publicznego do
samodzielnego prowadzenia tego typu dziatan wobec oséb po 60 roku zycia
w danej spotecznosci.

Akcja ma rowniez na celu zwrdcenie uwagi spotecznosci lokalnej - poprzez
srodki lokalnego przekazu - na rodzaj i skale ciezkosci zdarzenn drogowych w
wybranej lokalizacji i zachecenie do przeciwdziatania zagrozeniu
wypadkami na danym obszarze poprzez prowadzenie dziatan edukacyjnych
skierowanej do grupy wiekowej 60+ i tym samym réwniez wsparcia stuzb
publicznych w tych dziataniach.

Partnerem gldwnym tegorocznej akcji bedzie Policja i Zandarmeria
Wojskowa.

Krajowa Rada
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Krajowa Rada
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Edukacja spoteczna Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego

Konrad Romik
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Dziennik Ustaw Nr 51

— 3610 — Paz. 458

TECHNIKA
Cele edukacyjne

Osiggnigcie elementarnego poziomu orientacji
ogolnotechnicznej.

Zadania szkoty

1. Doprowadzenie ucznia do poznania i oceniania
swoich cech, moiliwosci | predyspozycji technicz-
nych.

2. Organizowanie wielostronne] aktywnasci technicz-
nej ucznia.

Tresci nauczania

1. Analiza srodowiska ucznia z punktu widzenia tech-
nicznego (dom, mieszkanie, miejsce pracy i zaba-
wy, miasto, wies).

2. Teksty, dokumentacje techniczne oraz kalkulacje
ekonomiczne (pojecia, symbole, znaki | rysunki);
normalizacja w technice | w 2yciu codziennym.

3. Roznorodne materiaty, ich cechy i zastosowania.

4, Technologie; podstawowe narzedzia, przyrzgdy po-
miarowe stosowane w srodowisku ucznia; techno-
logie ekologiczne w srodowisku ucznia.

5. Maszyny i instalacje (urzqdzenia gospodarstwa do-
go, rower); b ne, kulturalne i odpo-
wnednalne postepowanie w srodowisku technicz-
nym, w tym bezpieczne poruszanie si¢ w ruchu
drogowym pieszego, pasazera i rowerzysty.

Osiggnigcia

1. Racjonalne i etyczne postgpowanie w srodowisku
technicznym.

2. Ocenianie swoich umiejetnosci, nawykow, zainte-
resowan i zdolnosci technicznych.

3. Opisywanie i wartosciowanie wytwordw i dziatan
technicznych (za pomocg obrazdw, rysunkow,
symboli i tekstow; wykorzystywanie technologii in-
formacyjnej} z réinych punktow widzenia (ekolo-
gicznega, ekonomicznego, estetycznego).

4. Opracawywanie pomyslow technicznych w formie
dokumentacji technicznej {z wykorzystaniem eks-
perymentowania, modelowania technicznego oraz
technologii informacyjnej; dokonywanie podsta
wowych pomiaréw).

5. Planowanie i wykonywanie zadan technicznych in-
dywidualnie | zespolowo; organizowanie miejsca
pracy.

6. Bezpieczne postugiwanie sig narzedziami oraz urzg-
dzeniami gospodarstwa domowego; czytanie ze
zrozumieniem réinych instrukcji technicznych;
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eksploatowanie roweru i bezpieczne poruszanie
si¢ nim po drogach (przygotowanie uczniow, kto-
rzy ukonczyli 10 1at, do uzyskania karty rowerowej).
INFORMATYKA
Cele edukacyjne

Nauczenie pod ych zasad postugi ia sie
komputerem i technologig informacyjna.

Zadania szkoty

. Umotiliwienie uczniom dostgpu do komputera.

~

. Przygotowanie ucznidw do postugiwania sig¢ kom-
putarem i technologia informacyjna.

w

. Uwrailiwienie ucznluw na zagrozenia wychowaw-
cze zwigzane z r tasciwym korzy n z kom-
puterdw i ich opragramowania {np. z gier).

Tresci nauczania

1. Zasady bezpiecznego postugiwania sig kompute-
rem.

2. Komputer jako Zrédio wiedzy | komunikowania sie.
Zastosowania komputera w zyciu codziennym.

3. Opracowywanie za pomacg komputera prostych
tekstow, rysunkow i motywow.

4. Karzystanie z elementarnych zastosowan kompute-
row do wzbogacania wiasnego uczenia sig | pozna-
wania réznych dziedzin wiedzy.

5. Poznawanie zastosowan komputerow i opartych na
technice komputerowej urzadzen spotykanych
przez ucznia w migjscach publicznych.

Osiggnigcia

1. Postugiwanie sig komputerem w przystosowanym
dla ucznia $rodowisku sprzetowym i programi-
stycznym.

2. Opracowywanie za pomocg kamputera prostych
tekstow, rysunkow, matywow.

3, Karzystanie z réznorodnych zrodet i sposabow zdo-
bywania informacji oraz jej przedstawiania i wyko-
rzystania,

4, Stosowanie komputeréw do wzbogacania wtasne-
go uczenia sig i poznawania roznych dziedzin.

WYCHOWANIE FIZYCZNE

Cele edukacyjne

1. Wspomaganie harmonijnego rozwoju psychofi-
zycznego ucznidw.

2. Rozwijanie | doskonalenie sprawnosci ruchowej
i tezyzny fizycznej ucznidw.

Wychowanie komunikacyjne od wrzesnia 2002 r.

Wprowadzono do systemu szkolnego pierwsze zapisy z zakresu
wychowania komunikacyjnego.

Ustawa Prawo o ruchu drogowym nakfada na dyrektorow szkét
obowigzek wydawania uczniom kart rowerowych i motorowerowych.
Gtéwny ciezar prowadzenia szkolen oraz sprawdzenia wiadomosci i
umiejetnosci ucznidw w tym zakresie przejeli nauczyciele Techniki
(rzadziej WF lub innej specjalnosci). Poprzez nowelizacje
rozporzadzenia w sprawie ramowych planéw nauczania w kosztach
publicznych udato sie wprowadzi¢ korzystng zmiane dotyczaca
zwiekszenia liczby godzin Techniki w szkole podstawowej oraz
gimnazjum.

»NaleZy spodziewac sie, ze zajecia dla przysztych rowerzystow i
motorowerzystow bedq bardziej efektywne”

Zrédto: Sprawozdanie stan BRD w Polsce oraz dziatania realizowane
w tym zakresie w 2002 roku, KRBRD 2003.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA

RUCHU DROGOWEGO



Wychowanie komunikacyjne od wrzesnia 2023 r.

W oparciu o propozycje zgtaszane przez Ministerstwo Infrastruktury,

Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, dotyczgce potrzeby

& rozszerzenia zagadnien dotyczacych wychowania komunikacyjnego w
5 ‘J DZIENNIK USTAW szkole podstawowej, w klasach IV-VI Minister Edukacji i Nauki w dniu
i 6 lutego 2023 r. podpisat rozporzqdzenie zmieniajgce rozporzqdzenie
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ w sprawie podstawy programowej wychowania przedszkolnego oraz
podstawy  programowej ksztaicenia ogdlnego dla  szkoly

podstawowej, w tym dla uczniow z niepetnosprawnosciq
intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia

Warszawa, dnia 17 lutego 2023 .

Poz. 312 ogdlnego dla braniowej szkoly | stopnia, ksztafcenia ogdlnego dla
szkoly specjalnej przysposabiajqgcej do pracy oraz ksztatcenia ogélnego
dla szkoty policealne;j.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA EDUKACJI I NAUKIY Zgodnie z nowym rozporzadzeniem w podstawie programowe;j
2 dnia § lutogo 2023 ¢ przedmiotu technika wprowadzone zostaty istotne z punktu widzenia
amieniajice rozporzadzenic w sprawie podstawy programowej wychowania prredszkolnego przygotowania ucznidw do bezpiecznego zachowania sie w ruchu
oraz podstawy programowej ksztalcenia ogolnego dla szkoly podstawowej, w tym dla uczniéw . . . . . . .
z niepelnosprawnoscig intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztalcenia ogolnego d rogowym (Jako pasazer, pieszy, klerujacy rowerem lub nnymi

dla branzowej szkoly I stopnia, ksztalcenia ogélnego dla szkoly specjalnej przysposabiajacej do pracy
oraz ksztalcenia ogélnego dla szkoly policealnej

urzadzeniami wykorzystywanymi przez ucznidw w ruchu drogowym,
takimi jak: hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego,
urzadzenia wspomagajgce ruch, itp.) zmiany polegajgce na znaczagcym
rozszerzeniu tresci nauczania zwigzanych z wychowaniem
komunikacyjnym i bezpieczeristwem w ruchu drogowym.

Zmieniona podstawa programowa przedmiotu technika bedzie
obowigzywaé od roku szkolnego 2023/2024 w klasie IV szkoty
podstawowej, w kolejnych latach — sukcesywnie w klasie V i klasie VI.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Koordynatorzy BRD w szkotach

Zgodnie z zapisami podpisanego w dniu 6 lutego 2023 r. przez Ministra Edukacji i Nauki rozporzqdzenia zmieniajgcego
rozporzgdzenie w sprawie podstawy programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztatcenia
ogolnego dla szkoty podstawowej, w tym dla ucznidw z niepetnosprawnosciq intelektualng w stopniu umiarkowanym lub
znacznym, ksztafcenia ogdlnego dla branzowej szkoty | stopnia, ksztatcenia ogdlnego dla szkoty specjalnej przysposabiajgcej
do pracy oraz ksztatcenia ogdlnego dla szkoty policealne;.

»(...) W miare lokalnych mozliwosci, szkoty powinny wspétpracowac z osobami i instytucjami moggcymi wspiera¢ edukacje
komunikacyjng, szczegdlnie w zakresie udzielania pierwszej pomocy, doskonalenia techniki jazdy rowerem oraz prowadzenia
egzaminéw w zakresie karty rowerowej. Mowa tu o miasteczkach ruchu drogowego, Policji (Wydziaty Ruchu Drogowego),
Wojewddzkich Osrodkach Ruchu Drogowego, ratownikach medycznych, Strazy Miejskiej, Strazy Pozarnej, Inspektoratach
Transportu Drogowego. W tym zakresie istotna jest tez wspodtpraca z rodzicami oraz ich pedagogizacja. Szkoty powinny
réwniez uczestniczyé w akcjach edukacyjnych organizowanych w srodowisku lokalnym lub o szerszym zasiegu, a szczegdlnie
w corocznych ogdlnopolskich turniejach wiedzy o bezpieczenstwie w ruchu drogowym.

Wychowanie komunikacyjne powinno by¢ interdyscyplinarnym zadaniem szkoty. Oznacza to, ze nauczyciele wielu
przedmiotéw powinni uwzglednia¢ tematyke bezpieczernstwa na drogach w realizowanych przez siebie programach
nauczania, a dyrektorzy szkét i rady pedagogiczne, tworzac program wychowawczo-profilaktyczny na dany rok szkolny,
powinni umiesci¢ w nim zadania z zakresu bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Mozliwe jest réwniez organizowanie zajec
przygotowujgcych do uzyskania karty rowerowej podczas innych zaje¢ np. zaje¢ z wychowawcg, na wychowaniu fizycznym,
przyrodzie. Uczniowie mogg pogtebia¢ wiedze i doskonali¢ swoje umiejetnosci w zakresie uczestnictwa w ruchu drogowym
takze podczas réznych form aktywnosci (np. na wycieczkach, rajdach).

Dobra praktyka jest powotanie w szkole nauczyciela — koordynatora wychowania komunikacyjnego. Osoba taka powinna
planowaé i nadzorowac caty proces edukacji komunikacyjnej w danej szkole i wspétpracowacé ze srodowiskiem lokalnym.

(...)”
Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Art. 65 ust. 1 pkt 1 ustawy o kierujacych
pojazdami

»Art. 65 [Karta rowerowa, sprawdzenie umiejetnosci]
1. Sprawdzenia niezbednych umiejetnosci osoby ubiegajgcej sie o karte rowerowg dokonuje:

1) nauczyciel posiadajacy specjalistyczne przeszkolenie z zakresu ruchu drogowego organizowane
nieodptatnie w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego;

2) policjant lub policjant w stanie spoczynku, posiadajgcy specjalistyczne przeszkolenie z zakresu ruchu
drogowego;

3) egzaminator;

4) instruktor.

2. Sprawdzenie umiejetnosci odbywa sie w jednostce prowadzgcej zajecia w obecnosci nauczyciela, rodzica
lub opiekuna.”

Kurs, o ktdrym mowa wyzej na mocy art. 65 ust. 1 pkt 1 ustawy o kierujgcych pojazdami, jest nieodptatny.
Jest on dostepny na tych samych zasadach dla wszystkich nauczycieli. Nauczyciele kierowani sg na
szkolenie przez pracodawce lub mogg zgtaszac sie indywidualnie. Przedmiotowy kurs jest organizowany
wytgcznie dla nauczycieli, nie jest on kierowany do innych osdb niz nauczyciele. Kurs finansowany jest ze
srodkéw witasnych (na koszt) WORD. Na ten cel nie sg przyznawane zadne S$rodki. Szkolenie jest
przeprowadzane wg programu, ktéry zostat opracowany przez pracownikow WORD, zatwierdzonego przez

Kuratora Oswiaty.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGOQ

B 8B 85 8 85 85 8 8 8 8 8 858 85 oy




Kampanie spoteczne planowane w 2023 r.

Kampania dotyczgca problemu alkoholu
i srodkdw odurzajgcych planowana jest
do emisji w Internecie, ogdlnopolskich
stacjach telewizyjnych i radiowych od
maja biezgcego roku.

LYWEM ALKOHOLU LuB

KEROW G O ODURZAIACYCH Natomiast kampania dotyczaca
HIEMGSS problemu nadmiernej predkosci i
nieudzielenia pierwszenstwa

zaplanowana jest do realizacji w okresie

wakacyjnym [ jesiennym W

&

KIEROWAC POJAZDEM.

ogdlnopolskich telewizjach.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar
Wypadkow Drogowych w 2023 r.

Co roku, w trzecig niedziele listopada obchodzony jest Swiatowy Dzied Pamieci Ofiar Wypadkéw
Drogowych.

Minister Andrzej Adamczyk jako przewodniczacy Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w
2016 roku wzigt udziat w obchodach tego Swieta w miejscowosci Zabawa pod Tarnowem, pod
Pomnikiem Ofiar Wypadkéw Drogowych ,,Przejscie”. Wéwczas tez podpisat (20.11.2016 r.) deklaracje
dotyczacg wspotpracy w zakresie pomocy ofiarom wypadkédw drogowych oraz wspierania dziatan
edukacji spotecznej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Jednym z punktéw dokumentdéw byta deklaracja sygnatariuszy dotyczgca zaangazowania w organizacje
ogdlnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych.

Gtéwne obchody w Polsce Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych odbywaja sie w
Zabawie k. Tarnowa w Sanktuarium Btogostawionej Karoliny Kézkéwny. Rokrocznie w sanktuarium
odbyta sie Msza Swieta, w intencji ofiar wypadkéw i ich rodzin z udziatem przedstawicieli wtadz
lokalnych i przedstawicieli organizatoréw, w tym Ministerstwa Infrastruktury i cztonkdw Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Natomiast pod pomnikiem ofiar wypadkow drogowych sg sktadane
kwiaty oraz sadzone jest symboliczne Drzewo Pamieci.

Spotkajmy sie 19 listopada 2023 r. w Zabawie pod Pomnikiem Ofiar Wypadkéw Drogowych.

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w wybranych
wojewodztwach Etap I1I” 2022 r.

Zakres badan obejmowat monitoring zachowan uiytkownikow pojazdow jednosladowych, w tym pomiary
predkosci pojazdédw jednosladowych (w wybranych lokalizacjach na obszarze wojewddztw mazowieckiego,
wielkopolskiego i $lgskiego, t.j.:

= motocyklisci: pomiar w obszarach zabudowanych na odcinkach prostych w przekrojach ulic jednojezdniowych i
dwujezdniowych pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami odlegtymi od siebie o minimum 400 m + pomiar poza
obszarami zabudowanymi na odcinku 1000 m na drogach klas G lub GP (w przekrojach jednojezdniowych i
dwujezdniowych) oraz drég klas S lub A — obejmujacy w kazdym przypadku minimum 100 motocyklistow,

= motorowerzysci: pomiar w obszarach zabudowanych na odcinkach prostych w przekrojach ulic
jednojezdniowych i dwujezdniowych pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami odlegtymi od siebie o minimum
300 m — obejmujacy w kazdym przypadku minimum 50 motorowerzystow,

= rowerzysci: pomiar w obszarach zabudowanych na odcinkach prostych drég dla roweréw pomiedzy sgsiednimi
skrzyzowaniami ulic odlegtymi od siebie o0 minimum 400 m — obejmujacy w kazdym przypadku minimum 50
rowerzystow,

= uzytkownicy urzadzen transportu osobistego i hulajnég elektrycznych : pomiar w obszarach zabudowanych na
odcinkach prostych drég dla roweréw oraz na prostych odcinkach chodnikdw pomiedzy sgsiednimi
skrzyzowaniami ulic odlegtymi od siebie o0 minimum 400 m — obejmujacy w kazdym przypadku minimum 50

uzytkownikow takich urzadzen.
‘ Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap I1I"” 2022 .

Ponadto monitoring obejmowat zakres stosowania przez kierujgcych pojazdami biernych
urzgdzen zabezpieczajgcych i elementdéw odblaskowych oraz innych urzadzen, t.j.:

= uzywanie kaskéw i odziezy ochronnej przez motocyklistow (dla minimum 100 motocyklistow),

uzywanie kaskdw i odziezy ochronnej przez ~motorowerzystow (dla minimum

50 motorowerzystow),

= uzywanie kaskow i kamizelek odblaskowych lub innych elementéw odblaskowych przez
rowerzystow (dla minimum 50 rowerzystow),

= uzywanie kaskow, kamizelek odblaskowych lub innych elementéw odblaskowych

przez uzytkownikdw urzadzen transportu osobistego i hulajndg elektrycznych (dla minimum 50

uzytkownikow),

= stosowanie pasow bezpieczenstwa w pojazdach (w minimum 100 pojazdach),

= uzywanie telefondw komaérkowych przez kierujgcych pojazdami (w minimum 100 pojazdach),

= uzywanie fotelikdw lub innych biernych urzadzen zabezpieczajgcych dzieci w pojazdach (w
minimum 100 pojazdach).

Krajowa Rada
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 .

UZYSKANE WYNIKI :
Predko$¢ pojazddw jednosladowych:
O Motocykle
= predko$c¢ Srednia w obszarze zabudowanym 63,6 km/h,
= predko$c¢ Srednia poza obszarem zabudowanym 101,6 km/h,
= udziat pojazdéw przekraczajgcych dozwolong predkosé w obszarze zabudowanym 58,9%,
= udziat pojazdéw przekraczajgcych dozwolong predko$é poza obszarem zabudowanym 44,8%,
» udziat odstepdéw niebezpiecznych w obszarze zabudowanym 15,9%,
= udziat odstepdw niebezpiecznych poza obszarem zabudowanym 10,5%;
O Motorowery
= predkosc¢ $rednia 45,6 km/h
" udziat pojazdow przekraczajgcych dozwolong predkos¢ 16,0%,
» udziat odstepdw niebezpiecznych 8,2%;
O Rowery
» predkos¢ srednia 18,6 km/h,
» udziat pojazdéw przekraczajacych predkosc¢ 20 km/h 33,0%,
» udziat odstepdéw niebezpiecznych 4,3%;
O Urzadzenia transportu osobistego i hulajnogi elektryczne
= predkosc¢ $rednia 20,6 km/h,
= udziat pojazdéw przekraczajgcych dozwolong predkosé¢ 54,2%,
= udziat odstepow niebezpiecznych 1,6%,

Krajowa Rada
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RUCHU DROGOWEGO

B 8B 85 8 85 85 8 8 8 8 8 858 85 oy




Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 .

UZYSKANE WYNIKI

Stosowanie elementéw bezpieczenstwa biernego przez kierujgcych pojazdami i pasazeréw:

O Pasy

= samochody osobowe: kierujgcy 96,0%, pasazerowie z przodu 96,4%, pasazerowie z tytu 90,3%,
= samochody dostawcze: kierujgcy 89,9%, pasazerowie z przodu 82,4%,

= samochody ciezarowe: kierujgcy 82,1%, pasazerowie z przodu 64,2%,

= autobusy: kierujacy 41,0%;

U Foteliki

= samochody osobowe i dostawcze razem 92,7%, w tym pasazerowie z przodu 92,0%, pasazerowie z tytu 92,9%;
O Kaski

= motocykle 99,97%,

=  motorowery 99,5%,

= rowery 24,7%,

= urzadzenia transportu osobistego 39,5%,

= hulajnogi elektryczne 5,8%;

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

B 8B 85 8 85 85 8 8 8 8 8 858 85 oy




Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 .

UZYSKANE WYNIKI

O uzywanie telefonu komorkowego przez kierujgcych pojazdami
= samochody osobowe 2,3%,

= samochody dostawcze 7,5%,

= samochody ciezarowe 5,7%,

= autobusy 1,7%,

=  rowerzysci 1,3%;

0 Stosowanie kamizelek odblaskowych oraz innych elementéw odblaskowych
=  rowery 13,8%,

" urzadzenia transportu osobistego 18,6%,

= hulajnogi elektryczne 4,7%,

L Odziez ochronna
= motocyklisci 86,7%,
= motorowerzysci 66,3%.
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w
wybranych wojewodztwach Etap II” 2022 .

WYBRANE WNIOSKI

= Zjawisko przekraczania dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym dotyczyto blisko 59% wszystkich
motocyklistdw, przy czym ponad 16% przekraczajacych predkos¢ znaczgco naruszyto przepisy, tj. jechato z
predkosci wiekszg o ponad 20 km/h od dozwolonej.

* Prawie 45% motocyklistow zbadanych poza obszarem zabudowanym przekroczyto dopuszczalng predkosé.

Ponownie prawie 16% zarejestrowanych uczestnikdow ruch przekroczyto dopuszczalng predkos¢ o ponad 20
km/h.

= Ponad potowa zarejestrowanych motorowerzystow poruszata sie z predkoscig przekraczajagcg natozony
obowigzujgcymi przepisami prawa konstrukcyjny limit predkosci wynoszacy 45 km/h. Moze wskazywac to na
duzy udziat tzw. ,,odblokowanych” motorowerdw poruszajgcych sie po polskich drogach, ktére nie spetniajg
wymaganych warunkéw technicznych ze wzgledu na usuniety ogranicznik predkosci.

= W grupie zbadanych rowerzystéw na drogach dla roweréw ponad 30% poruszato sie z predkosciami w zakresie
16-20 km/h, zblizony odsetek uzytkownikoéw przekroczyt predkosé 20 km/h.

=  Wysokie predkosci osiggane przez rowerzystow mogg by¢ niebezpieczne w miejscach wystepowania relacji z
innymi uczestnikami ruchu, np. na dojazdach do przejazdéw dla rowerzystéw lub przejs$é dla pieszych.
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego - w wybranych
wojewodztwach Etap I1I” 2022 .

WYBRANE WNIOSKI

= Stwierdzono, ze prawie 55% uczestnikdw ruchu poruszajacych sie hulajnogami elektrycznymi Ilub
urzadzeniami transportu osobistego przekroczyto dopuszczalng predkosé 20 km/h. Predkosci rozwijane przez
tych uczestnikdow ruchu przekraczajg obowigzujgce limity, 3,3% badanych poruszato sie z predkoscig ponad
30 km/h. Jednoczesnie zaobserwowano, ze na drogach dla rowerdw udziat przekroczen predkosci jest wiekszy
w stosunku do udziatu przekroczen stwierdzonego na chodnikach.

» Uzytkownicy hulajndg elektrycznych tylko w okoto 20% przypadkéw jechali z predkoscig ponizej 18 km/h.
Stosunkowo duze przyspieszenie, tatwos¢ obstugi tego typu pojazdéw oraz naped wykorzystujgcy silnik
elektryczny sprzyjajg jezdzie z najwiekszg mozliwg predkoscia w odrdznieniu od rowerdw napedzanych sitg
miesni.

= Zjawisko poruszania sie z odstepami niebezpiecznymi w grupie badanych motocyklistéw wystepuje w
niewielkim stopniu. Niecate 16% potoku zbadanych uczestnikdw ruchu w przekrojach ulic (obszar
zabudowany) nie zachowato bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajgcego pojazdu pozwalajgcej na bezpieczne
zatrzymanie w sytuacji awaryjnej (gwafttownego hamowania). Odsetek odstepéw niebezpiecznych w
przekrojach zlokalizowanych poza obszarem zabudowanym byt nizszy i wynidst 10,5%.
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego — w wybranych
wojewodztwach Etap II"” 2022 .

WYBRANE WNIOSKI

= W zakresie stosowania przez kierujacych urzadzen bezpieczenstwa biernego stwierdzono, ze zaréwno
motocyklisci jak i motorowerzysci w blisko w 100% stosujg kaski. Takie same wyniki uzyskano w poprzednich
badaniach przeprowadzonych w 2015 roku. Oznacza to, ze obowigzek stosowania kaskéw jest w petni
akceptowany i przestrzegany i dalsze badanie tego aspektu zachowan nie jest konieczne.

= W wyniku badan stosowania kaskow przez rowerzystow stwierdzono wzrost udziatu rowerzystow
stosujacych tego typu zabezpieczenia z 14% w 2015 roku do 25% w 2022 roku jednak wcigz jedynie co
czwarty rowerzysta w miescie uzywa kasku. Jak wynika z wielu badan urazy gtowy rowerzystow sg
najczestszymi i najgrozniejszymi konsekwencjami wypadkéw. Kask w duzym stopniu ochrania gtowe
rowerzysty. Z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze 78% matych dzieci przewozonych na rowerach jako
pasazerowie miato kask. Oznacza to, ze osoby doroste zdajg sobie sprawe jak wazna jest ochrona gtowy
dziecka jednak rzadko dbajg o ochrone swojej gtowy.

=  Problem ochrony gtowy w jeszcze wiekszym stopniu dotyczy uzytkownikdw hulajnég elektrycznych sposréd
ktorych jedynie 6% stosuje kaski i s3 to w zdecydowanej wiekszosci osoby, ktére uzywajg wtasng a nie
pozyczong hulajnoge elektryczng. Niestety pomimo umieszczenia w regulaminach wypozyczalni miejskich e-
hulajnég obowigzku jezdzenia w kasku niewiele osdb stosuje sie do tego wymogu.
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Badania i analizy - ,,Monitoring zachowan
uczestnikow ruchu drogowego — w wybranych
wojewodztwach Etap II"” 2022 .

WYBRANE WNIOSKI

= Dla zmniejszenia zagrozenia rowerzystow i uzytkownikdw hulajnég elektrycznych w ruchu drogowym nalezy
rozpowszechnia¢ wiedze na temat skutecznosci kaskéw chronigcych gtowe i zacheca¢ do powszechnego
stosowania kaskow.

= 7 obserwacji rowerzystéw, uzytkownikéw hulajndg elektrycznych i UTO w zakresie uzywania elementdéw
odblaskowych. wynika, ze elementy te stosuje jedynie 14% rowerzystow, 5% uzytkownikdéw e-hulajnég i 19%
uzytkownikéw UTO. Badania prowadzone byty w miastach, w ktérych wiekszos¢ ulic jest oswietlona wiec
problem ograniczonej widoczno$ci w nocy nie jest tak powazny jak poza obszarami zabudowanymi.

= W wyniku badan stosowania paséw bezpieczenistwa i telefondw komadrkowych stwierdzono, ze wzrést udziat
0sOb uzywajgcych pasy bezpieczernstwa w samochodach, choé¢ wcigz na tylnych siedzeniach $rednio pasy
zapina tylko 90% pasazerow. Bardzo istotnym i aktualnym problemem jest mniejszy udziat oséb stosujgcych
pasy bezpieczenstwa w samochodach ciezarowych i wyjgtkowo niski wsrdd kierujgcych autobusami (41%).
Na zachowanie kierowcéw zawodowych wiekszy wptyw mogg miec wtasciciele firm przewozowych, ktérzy
powinni wprowadzi¢ wieksze kontrole w tym zakresie; Podobny problem dotyczy tez uzywania telefonéw
komdrkowych, ktéry od wielu lat utrzymuje sie na tym samym poziomie (3%) i tez w wiekszym stopniu
dotyczy kierowcdw zawodowych.
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
\ 2021, z wyodrebnieniem srednich kosztow
spoteczno-ekonomicznych wypadkow na
transeuropejskiej sieci transportowej

Wedtug najnowszych danych przygotowanych przez Krajowg Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, koszty wszystkich zdarzen
drogowych Polsce w 2021 r. wyniosty 39,3 mld zt.

Koszty spoteczne wszystkich zdarzen drogowych (wypadkow i kolizji)
w Polsce w 2021 r. spadty 0 17,3 mld zt (spadek o 31 proc.)
w porownaniu do 2018 roku, w ktorym koszty te wyniosty 56,6 mid z.
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
2021 - w podziale na wojewodztwa

Analiza kosztow wypadkow i kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa wykazata, ze w roku
2021:

*najwiekszy udziat w kosztach wszystkich zdarzen drogowych miato wojewddztwo mazowieckie
- 15% kosztow catkowitych zdarzen drogowych;

*najwyzsze koszty wypadkow drogowych odnotowano w wojewddztwach: todzkim,
matopolskim, mazowieckim, slgskim i wielkopolskim oraz dolnoslgskim;
w tych szesciu regionach koszty wypadkéw drogowych stanowig razem 65% wszystkich kosztéw z
tego tytutu;

*najwyzsze koszty kolizji drogowych oszacowano w wojewddztwie mazowieckim (16% kosztéw
catkowitych kolizji) i slgskim (12% kosztéw catkowitych kolizji);

*najwyzszy w skali catego kraju koszt jednostkowy ofiary smiertelnej byt w wojewddztwie
mazowieckim i dolnoslgskim (ponad 3,7 min zt.);

*rowniez najwyzszy koszt ofiary ciezko rannej byt w wojewoddztwie mazowieckim (5,4 min zt.);
*najwyzszy koszt ofiary lekko rannej oszacowano w wojewddztwach: lubelskim, kujawsko-
pomorskim oraz podlaskim (ponad 76 tys. zt.);
*koszty kolizji w wojewddztwach byty na porownywalnym poziomie.
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
2021 - w podziale na wojewodztwa

Struktura kosztow wypadkow w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
2021 - w podziale na wojewoddztwa

Koszty wypadkow w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku
2021 - w podziale na wojewodztwa

Jednostkowe koszty ofiar wypadkow drogowych

) Koszt Koszt ) Koszt |

Wojewoédztwo Jedr;t;isat:(owy jednostkowy ofiary ]ednostlléz\livg o
émierte‘llnej ATy Rl L LT
DOLNOSLASKIE 1514 684 2 702 642 54 404
KUJAWSKO-POMORSKIE 1 551 562 2 444 507 81 575
LUBELSKIE 2 262 008 2 705 516 83 152
LUBUSKIE 3 359 895 3 481 045 66 401
tODZKIE 2 124 028 3125627 30 735
MALOPOLSKIE 2271 327 3 031 816 39 237
MAZOWIECKIE 2 394 069 4 018 667 47 228
OPOLSKIE 3 323 760 3 644 542 61 154
PODKARPACKIE 2 521 899 3199 676 49 167
PODLASKIE 2 101 360 2 985 847 77 246
POMORSKIE 3 407 663 3795 534 42 904
SLASKIE 2 787 053 4 040 526 57 667
SWIETOKRZYSKIE 1951 739 2 671 298 39 637
WARMINSKO-MAZURSKIE 2 810 808 3427 377 51171
WIELKOPOLSKIE 2 394 641 3 429 435 46 640
ZACHODNIOPOMORSKIE 2 826 447 3 633 801 49 972
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku
2021 - w podziale na wojewodztwa

Roczne koszty zdarzen drogowych w podziale na
koszty wypadkow i kolizji drogowych

WOIJEWODZTWO RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZT

WYPADKOW KOLIZJI ZDARZEN

3 809 130

DOLNOSLASKIE 3 484 084 916 325 045 832

KUJAWSKO-POMORSKIE 1417 243 708 213 055 021 1 630 298
LUBELSKIE 1 656 241 310 159 308 449 1 815 549
LUBUSKIE 927 837 699 88 120 588 1 015 958
tODZKIE 3423 813 485 227 282 285 3 651 095
MALOPOLSKIE 3472 510 957 262 551 314 3 735 062
MAZOWIECKIE 5420 251 181 566 648 835 5 986 900
OPOLSKIE 781 003 071 82 222 252 863 225
PODKARPACKIE 1123 402 596 147 963 549 1271 366
PODLASKIE 874 970 881 101 625 324 976 596
POMORSKIE 1 978 158 754 223 175 478 2 201 334
SLASKIE 3 238 363 785 426 777 188 3 665 140
SWIETOKRZYSKIE 979 547 954 97 442 816 1 076 990
WARMINSKO-MAZURSKIE 1 446 388 645 117 998 363 1 564 387
WIELKOPOLSKIE 4 089 867 561 275 260 875 4 365 128
ZACHODNIOPOMORSKIE 1 500 616 281 157 946 428 1 658 562
RAZEM 35 814 302 784 3 472 424 597 39 286 727
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Analiza kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drég w Polsce na koniec
roku 2022, z wyodrebnieniem srednich
kosztow spotecznoekonomicznych wypadkow
na transeuropejskiej sieci transportowej

N—

W zwigzku z bezprecedensowym spadkiem liczby ofiar smiertelnych
wypadkoéw drogowych w Polsce w 2022 roku do wartosci ponizej 1900
(1896), Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
podjat decyzje o zleceniu wykonania wyceny sieci drog w Polsce na
koniec roku 2022, z wyodrebnieniem Srednich kosztow wypadkow i
kolizji drogowych na kosztow spotecznoekonomicznych wypadkow na
transeuropejskiej sieci transportowe;.

Tym razem dokonana zostanie ponadto wycena kosztow traumy
powypadkowe;j.
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Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Zarzgdzanie systemowe

Bezpieczenstwem Ruchu Drogowego

Konrad Romik
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Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021 - 2030

N—

Uchwatg z dnia 30 wrzesnia 2021 r. zostat przyjety przez Krajowg Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021 — 2030 (NPBRD 2021-2030).
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Ditugookresowe cele NPBRD 2021 - 2030

Osiggniecie celéw gtdwnych oznacza, ze w catym okresie realizacji Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 powinien nastepowac stopniowy spadek zagrozenia w
ruchu drogowym. W zwigzku z powyzszym przyjeto, iz liczby ofiar $miertelnych oraz ciezko rannych
w poszczegdlnych latach nie powinny przekraczac nastepujgcych wartosci:
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Monitoring NPBRD 2021 - 2030

Zasady monitorowania

Systematyczny monitoring Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 jest
niezbednym elementem warunkujgcym skutecznos¢ dtugofalowych dziatan oraz osiggniecie
zatozonych celéw. Bazujac na uwarunkowaniach europejskiej polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym dokumencie pn. Ramy polityki bezpieczeristwa ruchu drogowego Unii Europejskiej
na lata 2021-2030 — kolejne kroki w kierunku realizacji Wizji Zero, podstawg monitorowania beda
wskazniki wynikdw — w zakresie skutkéw zdarzen drogowych oraz poziomu zagrozenia, a takze
wskazniki efektywnosci — przyjete w odniesieniu do poszczegdlnych filarow programu i przypisanych im
priorytetow.

Podstawowe wskazniki wynikdbw Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021-2030

® liczba ofiar Smiertelnych

» liczba ofiar ciezko rannych

= liczba ofiar rannych

* liczba wypadkow

= liczba ofiar $miertelnych/1 min mieszkarncéw
= |iczba wypadkow/1 min mieszkaricow

= |iczba zabitych/100 wypadkow

= |iczba wypadkow/100 km drogi
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Projekt Baseline

S.12 Projekt Baseline

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACIA

Kontynuowane od 2020 r. europejskich badan w celu wyznaczenia

wskaznikéw efektywnosci dziatah w obszarze bezpieczerstwa ruchu | Lider ITS

drogowego (Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road Zrodia Grant DG

safety) finansowania MOVE KE
budzet

Opis projektu: Komisja Europejska okreslita zestaw podstawowych

o P ) L paristwa  w
wskaznikéw efektywnosci (Key Performance Indicators — KPIs), obejmujacy ramach
wszystkie elementy ,bezpiecznego systemu” (Safe System). Ich staty programu
monitoring ma pozwoli¢ na podejmowanie sprofilowanych dziatan "Projekty
interwencyjnych majacych odwréci¢ niekorzystne trendy. Miedzynaro
Okreslenie wartosci wskaznikéw oraz monitorowanie ich zmian w czasie dowe
umozliwi przeprowadzenie oceny realizacji programéw bezpieczenstwa Wspétfinans
ruchu drogowego. W projekcie BASELINE wskazano 8 podstawowych owane"
wskaznikéw brd, z czego Polska badata 5. Dane potrzebne do wyznaczenia wkiad
KPIs byty zbierane przez partneréw projektu w latach 2020-2022. W 2022 wiasny

roku ITS zakoriczyt europejski projekt badawczy Baseline dotyczacy 4 .
St St

wyznaczenia wskaznikéw efektywnosci dziatann w obszarze bezpieczeristwa 31 f;;gu 31 1azn2r;)azz WSpOfp ra Ca KRBRD, ITS |

ruchu drogowego (Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road == -

14 .
safety). ITS wspdtpracowat przy analizie zebranych danych oraz opracowaniu 1 1 pa nStW CZfon kOWS leh .

raportow z badan poszczegdlnych wskaznikow.

Cel projektu:

Celem projektu jest opracowanie metodologii badania w celu wyznaczenia
wskaznikéw efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz przeprowadzenie pomiaréow w krajach partnerskich. Projekt
ma za zadanie wspiera¢ rzady krajéow cztonkowskich UE w zbieraniu i
raportowaniu tych wskaznikéw.

Okres realizacji projektu: Lata 2020-2022

Osiagniete rezultaty:
Opracowanie metodologii badania dla wyznaczenia 5 podstawowych
wskaznikéw brd (z 8 podstawowych). Wyznaczenie wskaznikéw brd w 2022
r. w Polsce dla:

—  KPI 1: Predkosci

—  KPI 2: Pasow bezpieczenstwa i urzadzen do przewozenia dzieci

—  KPI 3: Kaskow: % 0sdb stosujacych kaski

—  KPI4: Alkoholu

—  KPI5: Rozproszenia uwagi
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Monitoring NPBRD 2021 - 2030

Gotowos¢ do wdrozenia systemu monitorowania dziatan BRD poprzez wskazniki efektywnosci (KPI)
NPBRD 2021-2030:

* predkos¢ — odsetek pojazdow przestrzegajgcych ograniczenia predkosci

e pasy bezpieczenstwa — odsetek uzytkownikow pojazdéw po-prawnie stosujgcych pasy bezpieczenstwa
lub systemy urzadzen przytrzymujacych dla dzieci

* wyposazenie ochronne — odsetek motocyklistéw, motorowerzystéw i rowerzystow noszgcych kask
ochronny

* alkohol — odsetek kierowcéw prowadzgcych pojazdy bez przekraczania prawnych ograniczen
dotyczacych stezenia alkoholu we krwi

* rozproszenie uwagi — odsetek kierowcow nieuzywajgcych mobilnych urzadzen klasy handheld

* bezpieczenstwo pojazdéw — odsetek pojazddéw spetniajagcych okreslone, minimalne standardy
bezpieczenstwa pod katem wyposazenia w systemy bezpieczenstwa czynnego i biernego pojazdu
/alternatywnie — odsetek pojazdéw nieprzekraczajgcych okreslonego wieku/

* infrastruktura — odsetek odlegtosci przejechanej drogami z oceng bezpieczerstwa powyzej
uzgodnionego progu /alternatywnie - odsetek odlegtosci przebytej drogami, ktore posiadajg oddzielony
ruch w przeciwnych kierunkach (barierami lub pasem), al-bo ograniczenie dopuszczalnej predkosci do
uzgodnionej, maksymalnej wartosci/

* opieka po wypadku — czas w minutach i sekundach od powiadomienia alarmowego po wypadku do

przybycia stuzb ratunkowych na miejsce wypadku.
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OBSZAR INTERWENCII

Optymalizacja struktur organizacyjnych systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego na szczeblu krajowym.

KIERUNKI DZIAtAN SYSTEMOWYCH

Wzmocnienie i restrukturyzacja KRBRD/Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jako
Krajowej Instytucji Wiodgcej ds. bezpieczerdstwa ruchu
drogowego wyposazonej w narzedzia i uprawnienia
niezbedne dla skutecznego realizowania funkcji zarzgdzania
instytucjonalnego a jednoczesnie odpowiedzialne] za jakos¢
i skuteczno$¢ wdrazanych rozwigzan we wspotpracy z
innymi instytucjami we wszystkich obszarach
bezpieczenstwa transportu, z uwzglednieniem obszaru
bezpieczenstwa transportu i ruchu drogowego.

Wzmochnienie systemu zarzadzania na poziomie
krajowym i wojewodzkim wynikajace
z NPBRD 2021-2030

OBSZAR INTERWENCII

Optymalizacja struktur organizacyjnych systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego na szczeblu regionalnym.

KIERUNKI DZIAtAN SYSTEMOWYCH

e\Wzmocnienie i restrukturyzacja jednostek wykonawczych
Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jakimi sg
Sekretariaty Wojewddzkich Rad  Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, szczegllnie w wymiarze organizacyjnym i
finansowym.

eOkreslenie minimalnego zakresu oraz zasad finansowania
gtownych zadan systemowych Sekretariatéw Wojewddzkich Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, niezaleznie od
dotychczasowych rozwigzan, wynikajgcych z przepisow Prawa o
Ruchu Drogowym oraz sytuacji ekonomicznej Wojewddzkich
Osrodkéw Ruchu Drogowego.
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‘ Program Realizacyjny 2024 -2026

Zakonczenie w biezagcym roku obecnego
Programu Realizacyjnego na lata 2022 — 2023
wymusza Wwypracowanie nowego programu
realizacyjnego na kolejne lata.

Planowane jest przygotowanie i wdrozenie
nowego Programu Realizacyjnego na lata 2024 -
2026.
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Dziatalnos¢ w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na forum europejskim

Aktualnie na forum UE trwajg prace nad nastepujgcymi projektami:

*propozycja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady, zmieniajgcej Dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/413 z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie utatwien w zakresie
transgranicznej wymiany informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen przeciwko
bezpieczenstwu ruchu drogowego

*propozycja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie praw jazdy, zmieniajacej
Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561, Rozporzadzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2018/1724 i uchylajgcej Dyrektywe 2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady oraz Rozporzadzenie Rady i Komisji (UE) 383/2012

*propozycja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wykonywania zakazéw
prowadzenia pojazddéw na terytorium catej Unii Europejskiej

Ponadto w 2023 roku zapoczatkowany zostanie projekt Trendline, jako kontynuacja projektu
Baseline w odniesieniu do Kluczowych Wskaznikow Efektywnosci (KPls). Zaktada on
zastosowanie dodatkowych, eksperymentalnych wskaznikdw oraz ich wieksze wykorzystanie w
dziatalnosci strategii monitoringowych.

W projekcie wezmie udziat 25 krajow UE oraz w roli obserwatoréw: Estonia, Malta, Norwegia i

Szwajcaria.
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Inicjatywy w zakresie wspotpracy miedzynarodowej
realizowane w ostatnich latach

EU Road Safety Exchange (EURSE) byt to trzyletni projekt twinningowy (2019-2021, z powodu pandemii przedtuzony do
2022 r), ktory wspierat poprawe zdolnosci instytucjonalnych oraz wymiane wiedzy
i najlepszych praktyk w kwestiach bezpieczerstwa drogowego miedzy panstwami cztonkowskimi UE. Podczas realizacji
pilotazowej edycji, finansowanego przez UE projektu, dwanascie panstw cztonkowskich UE (Austria, Bufgaria, Francja,
Grecja, Irlandia, Litwa, Holandia, Polska, Portugalia, Rumunia, Hiszpania i Szwecja) podjeto wspdtprace, aby dzieli¢ sie
inteligentnymi pomystami na poprawe bezpieczenstwa na drogach.

Istotg projektu byta seria dziatan twinningowych, w ramach ktérych wiodgcy unijni specjalisci ds. bezpieczenstwa
drogowego wymieniali ze swoimi odpowiednikami z wybranych panstw cztonkowskich doswiadczenia w zakresie
skutecznych strategii i polityk bezpieczernstwa drogowego. Dziatania obejmowaty warsztaty tematyczne, seminaria
internetowe, wizyty studyjne, a takze seminarium podsumowujgce na temat najlepszych praktyk.

Celem projektu byto zmniejszenie liczby Smiertelnych ofiar i liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach UE
oraz pomoc w zlikwidowaniu réznic /dysproporcji w zakresie bezpieczeristwa drogowego pomiedzy panstwami
cztonkowskimi UE poprzez zapewnienie wsparcia tym, ktérzy majg najwiekszy potencjat, aby dokonac¢ znaczacych
ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi byli decydenci i specjalisci ds. bezpieczenstwa drogowego pracujgcy
w wybranych krajach. Projekt przyczynit sie do poprawy koordynacji polityki bezpieczenstwa drogowego
i wdrozenia skutecznych s$rodkdéw ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze uzasadniania
i wprowadzania srodkéw, ktore prowadzg do szybkich i wymiernych korzysci w zakresie bezpieczeristwa drogowego, jak
réwniez angazowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

W ramach projektu odbyty sie dwie wizyty studyjne przedstawicieli polskiej administracji publicznej we Francji w styczniu

2020 roku i Austrii w kwietniu 2022 roku.
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Inicjatywy w zakresie wspotpracy miedzynarodowej
realizowane w ostatnich latach

W dniach 4-6 kwietnia 2022 roku miata miejsce wizyta studyjna w Austrii, ktorej celem byto
zapoznanie sie z gtdwnymi zatozeniami austriackiego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wymiana doswiadczen zakresie brd. Oprdécz przedstawicieli MI, w wizycie wzieli
udziat przedstawiciele GDDKIiA oraz GITD, a takze Komisji Europejskiej i Europejskiej Rady
Bezpieczenstwa Transportu (ETSC).

W trakcie wizyty jej uczestnicy odbyli szereg spotkan i wizyt w Federalnym Ministerstwie
Ochrony Klimatu, Srodowiska, Energii, Mobilnosci, Innowacji i Technologii, Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych, siedzibie zarzadcy drog i autostrad w Austrii — ASFINAG, Generalnym
Dyrektoriacie Policji, Urzedzie Miasta Wiednia oraz na placu budowy obiektu mostowego
w okolicach Wiednia.
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Plany w zakresie wspotpracy

. miedzynarodowej na najblizsze lata

Po sukcesie pilotazowej edycji EURSE, Parlament Europejski wyasygnowat
fundusze na kolejng edycje tego programu, ktéra nosi¢ bedzie nazwe
EURSE+. Program ma wsparcie ze strony Komisji Europejskiej. Nalezy
oczekiwaé, ze druga edycja EURSE bedzie bardziej rozbudowana
merytorycznie i terytorialnie (jak dotad che¢ udziatu w niej zgtosito 18
krajow, podczas gdy w pierwszej edycji uczestniczyto zaledwie 12 krajow, w
tym Polska). Jej realizacja zaplanowana jest na lata 2022-2025.

W projekcie tym mozliwy bedzie udziat jednego przedstawiciela WRBRD,
ktéry bedzie mogt przekazywac pozyskang, w jego trakcie wiedze pozostatym
Sekretarzom WRBRD.

Oczekuje na propozycji, ktory z Pan Ilub Panow Sekretarzy chciatby
uczestniczy¢ w tym projekcie - prosze o wyznaczenie jednego
przedstawiciela z Panstwa grona.
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